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Moreel redeneren in de geschiedenisles: een vloek of een zegen?

ACTIVITEIT:

Leerlingen stappen in de rol van de adviescommissie voor personeel van de politie in
Disseldorf in 1947. Voormalig politiecommandant Paul Salitter wil weer in dienst van de
politie. De simpele vraag is: welk advies zouden jullie geven? De huidige politiecommandant
wil graag een onderbouwde afweging, waarbij jullie ingaan op argumenten voor en tegen,
wat de volgens jullie de doorslag geeft en vooral waarom.

TIJDSDUUR:

1 a 2 lesuren [inkorten is mogelijk — bijvoorbeeld door fragmenten van de teksten te
selecteren, of door met de expertmethode te werken, waarbij elke leerling een deel van de
tekst leest].

KOPPELING EINDTERMEN

Kenmerkende aspecten:

» Het voeren van twee wereldoorlogen

» Het in praktijk brengen van de totalitaire ideologieén communisme en
fascisme/nationaalsocialisme

» Racisme en discriminatie die leidden tot genocide, in het bijzonder op de joden

Historische context:

» Duitsland in Europa (1918-1991)

DOELEN:

Bij het analyseren van een waardegeladen historische vraag kunnen leerlingen:

» Het dilemma en de verschillende handelingsmogelijkheden beschrijven

» Onderliggende waarden benoemen die een rol spelen in het handelen van de historische
actor

» De context van de historische actor betrekken in het analyseren van een waardegeladen
vraagstuk

Bij maken van een afweging over een waardegeladen historische vraag kunnen leerlingen:

» Onderliggende waarden kritisch beoordelen vanuit een vergelijking tussen de waarden
van een historische actor en de eigen waarden.

» Kritisch reflecteren op het spanningsveld tussen hedendaagse standaarden (presentisme)
en het beoordelen van ethische vragen in historisch perspectief.

BEGINSITUATIE:

Bovenbouw havo/vwo. De Tweede wereldoorlog, totalitarisme (gelijkschakeling) en de
Holocaust is reeds behandeld. Deze opdracht biedt een concrete casus om deze begrippen
te concretiseren

VOORBEREIDEN:

» Kopieer voor alle leerlingen: de sollicitatiebrief (ronde 1), het verslag van Paul Salitter
(ronde 2), en het verslag van Hilde Sherman (ronde 3)

» Kopieer voor elk groepje de originele ‘Strichtliste’ en de brief aan het Reichssicherheits-
hauptambt

» Kopieer voor elk groepje: de contextkaartjes en verdeel die over vier enveloppen voor
elke ‘ronde’

REMI HARTEL & GERHARD STOEL



Moreel redeneren in de geschiedenisles: een vloek of een zegen?

INSTRUEREN:

Wat gaan we doen?

We gaan ons verplaatsen in de positie van de adviescommissie voor personeel van de politie
in Dusseldorf in 1947. Voormalig politiecommandant Paul Salitter wil weer in dienst van de
politie. De simpele vraag is: welk advies zouden jullie geven?

Jullie gaan de betrokkenheid van Salitter onderzoeken vanuit verschillende perspectieven en
daarbij ga je na welke waarden hierbij een rol hebben gespeeld. Uiteindelijk gaan jullie een
(morele) afweging maken.

UITVOEREN:

Ronde 1. (publiek perspectief)

Deel het opdrachtenblad uit, de sollicitatiebrief van voormalig politie commandant Paul
Salitter, en de envelop van ‘Ronde 1’ (hierin zit contextkaartje #1 en de ‘waardenkaart’).
Leerlingen lezen de sollicitatiebrief en het contextkaartje en beantwoorden daarna de vragen
op het opdrachtenblad voor ronde 1.

Tussenbespreking

Voor ronde 1:

» Voordat leerlingen starten kun je met ze bespreken wat waarden zijn en waarom het bij
geschiedenis belangrijk kan zijn om daarover na te denken.

» Wanneer er om waarden gevraagd wordt kunnen ze de waardenkaart gebruiken ter
inspiratie.

Na ronde 1:

» Bespreek met leerlingen welke keuzes de commissie kan maken [aannemen of niet
aannemen, of wellicht iets daartussen], welke argumenten voor de verschillende keuzes
zijn en welke waarden daarbij belangrijk zijn [bv meer praktische waarden versus meer
morele waarden].

» Vraag hen welke feiten hen opvielen in de brief en wat dit zegt over Salitter en zijn
waarden.

» Belangrijke vraag: welke vragen roept deze brief op als commissielid? Mogelijk antwoord:
het is maar één perspectief en ook nog bedoeld om een goed beeld te geven. Conclusie:
Je moet eigenlijk meer weten. Leerlingen kunnen nadenken over wat ze dan nog meer
zouden willen weten. Welke bronnen zouden ze nog willen raadplegen?

» Je kunt al even stil staan bij de vraag wat het betekent dat de commissie zijn werk doet in
1947. Hoe zou dat verschillen met het heden? [rol context en wellicht andere waarden]

REMI HARTEL & GERHARD STOEL



Moreel redeneren in de geschiedenisles: een vloek of een zegen?

Ronde 2. (Perspectief Salitter)

Deel het verslag van Paul Salitter uit, over het transport van 1007 Duitse Joden van
Dusseldorf naar Riga op 11 december 1941. Deel ook de envelop van ‘Ronde 2’ uit (hierin
zitten de contextkaartjes #2 en #3). Leerlingen lezen het verslag en de contextkaartjes en
beantwoorden daarna de vragen op het opdrachtenblad voor ronde 2.

Tussenbespreking

» Bespreek met leerlingen hen opviel aan het verslag. Welke fragmenten sprongen er uit?

» In hoeverre vullen de contextkaartjes en de originele brief het beeld nog aan?

» Wat vertellen deze bronnen ons over Salitter en over de waarden die hierin naar voren
komen?

» Het kan handig zijn om op dit punt ook even de mening van de leerlingen zelf te
bevragen. Wat vinden zij nu dat er moet gebeuren? Vervolgens kunnen ze de vraag
beantwoorden vanuit het perspectief van de commissie. Is hun mening veranderd?

Ronde 3. (Perspectief van Sherman)

Deel het verslag van Hilde Sherman uit, waarin de reis vanuit het perspectief van een Joodse
slachtoffer wordt beschreven. Deel ook de envelop van ‘Ronde 3’ uit (hierin zit contextkaartje
#4). Haar getuigenis volgt dezelfde structuur (dezelfde kopjes) als het verslag van Salitter.
Leerlingen lezen het verslag en het contextkaartje en beantwoorden daarna de vragen op het
opdrachtenblad voor ronde 3.

Tussenbespreking

» Bespreek met leerlingen hen opviel aan het verslag. Welke fragmenten sprongen er uit?
In hoeverre kwamen beide bronnen overeen? En waar zitten de verschillen? [feiten zijn
redelijk vergelijkbaar, maar de selectie van gebeurtenissen en het perspectief verschillen
totaal]

» Wat vertellen deze bronnen ons over de waarden van Salitter? En dan met name: welke
waarden ontbreken in zijn brief en het verslag? [het kan hier over de eenzijdigheid van de
waarden die Salitter benadrukt — bv. gezagsgetrouwheid, loyaliteit aan je manschappen,
punctualiteit —, afwezig zijn bijvoorbeeld: vrijheid, compassie, gelijkheid]

» Het kan handig zijn om op dit punt ook even de mening van de leerlingen zelf te
bevragen. Wat vinden zij nu dat er moet gebeuren? Vervolgens kunnen ze de vraag
beantwoorden vanuit het perspectief van de commissie. Is hun mening veranderd?
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Moreel redeneren in de geschiedenisles: een vloek of een zegen?

Ronde 4. (Historische context)

Deel tot slot de envelop uit van ‘Ronde 4’ (hierin zit contextkaartje #5, #6, #7, #8 en #9).
Leerlingen lezen de contextkaartjes en beantwoorden daarna de vragen op het
opdrachtenblad voor ronde 4.

Tussenbespreking

» In hoeverre vullen de contextkaartjes het beeld over Salitter nog aan? In hoeverre
worden de feiten door de kaartjes genuanceerd of juist verzwaard?

» Welke invloed heeft deze kennis van de historische context op de beoordeling van een
historisch figuur? Hoe werkt dat eigenlijk: iets in historische context plaatsen? Wat
betekent dat voor de onderliggende waarden? [hier zou uit kunnen komen dat waarden
door de tijd heen kunnen veranderen, maar dat er misschien ook waarden zijn die we
‘universeel’ kunnen noemen — zeker sinds de Verklaring van de Rechten van de mens]

Ronde 5. (Moreel beraad)

Leerlingen hebben Salitter nu vanuit verschillende perspectieven bestudeerd. Nu wordt het
tijd om een definitief oordeel te vellen. Daartoe houden ze in hun groepje een moreel beraad
en beantwoorden ze de vragen op het opdrachtenblad voor rond 5.

Nabespreking
» Inventariseer welke keuze de verschillende groepjes maken. Zet dat op het bord.

Bespreek voor de verschillende antwoorden welke waarden de nadruk krijgen. Noteer die
eventueel ook op het bord.

» Waarom denken leerlingen dat bepaalde waarden voor de commissie het zwaarst
wegen? Zouden zij in het heden een andere weging aanbrengen? Hoe verklaren zij
eventuele verschillen? [hier kan het gaan over hoe waarden ook kunnen veranderen en
(deels) bepaald worden door de historische context — bv het probleem dat er in Duitsland
een staat moest worden opgebouwd en dat de ervaring deels zat bij mensen die het
Naziregime hadden gesteund].

» Bespreek wat leerlingen geleerd hebben over het beoordelen van ethische vragen in
historisch perspectief. [Dit kan gaan over het belang van context, het nadenken over de
verschillende waarden die een rol spelen bij bepaalde gebeurtenissen of keuzes, maar
ook over het voorkomen van presentisme of het redeneren met ‘hindsight knowledge’].
Het gaat hier om het achterhalen van de inzichten in historische structuurbegrippen en
over de vaardigheid ‘moreel oordelen’.

Let op 1: In de geleide versie is ronde 5 wellicht al een beetje een herhaling. De conclusies
zijn dan al getrokken en onderbouwd. De evaluatieve vragen in de tussenrondes kun je ook
bewaren tot het einde. Zeker bij een meer gevorderde bovenbouwklas.

Let op 2: Je kunt wellicht ook de bronnen en contextkaartjes in één keer geven. Dan wordt
de opdracht meer een mysterie. Wel lijkt het aan te raden om eerst de sollicitatiebrief te
lezen, dan het verslag van Salitter en dan pas het verslag van Hilde Sherman.
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Moreel redeneren in de geschiedenisles: een vloek of een zegen?

OPDRACHTENBLAD

Stel je voor, jij maakt in 1947 onderdeel uit van de adviescommissie voor personeel van de
politie in Disseldorf. Voormalig politiecommandant Paul Salitter wil weer in dienst van de
politie. De simpele vraag is: welk advies zouden jullie geven? De huidige politiecommandant
wil graag een onderbouwde afweging, waarbij jullie ingaan op argumenten voor en tegen,
wat de volgens jullie de doorslag geeft en vooral waarom. Je onderzoekt deze vraag vanuit
verschillende perspectieven en denkt na over onderliggende waarden. Op die manier kom je
tot een moreel oordeel.

Ronde 1.
Lees de sollicitatiebrief van Paul Salitter en de contextkaart met biografische informatie
aandachtig door.

Beantwoord de volgende vragen:
1. Bespreek welke verschillende keuzes de commissie kan maken
a. Watis het morele dilemma? Welke antwoorden zijn er mogelijk?
b. Welke argumenten kun je voor beide antwoorden verzinnen?
c. Welke waarden liggen onder de verschillende argumenten?

2. Beschrijf kort welke feiten je kunt vaststellen rond de sollicitatie van Salitter op basis
van de brief en de context informatie.

3. Welke ‘waarden’ komen uit de brief naar voren? Wat vindt Paul Salitter belangrijk?
(meerdere trefwoorden mogelijk)

4. Kun je al een beslissing nemen? Zo ja, op basis van welke informatie? Zo nee, wat zou
je nog meer willen weten?

Ronde 2.

Tijdens het onderzoek duikt een verslag op dat een inkijkje biedt in één van de
gebeurtenissen waarbij Paul Salitter tijdens de Tweede Wereldoorlog betrokken was. Het
gaat om het transport van 1007 Duitse Joden van Disseldorf naar Riga op 11 december
1941. Salitter was als politiecommissaris eindverantwoordelijke voor het transport. Lees het
verslag dat Salitter aan zijn superieuren in Berlijn schreef, en de twee bijbehorende context
kaartjes.

Beantwoord de volgende vragen.
1. Highlight 3 delen uit de tekst die je kenmerkend vindt voor dit verslag. Noteer in
steekwoorden waarom je deze fragmenten hebt gekozen. Welke feiten vertellen ze je
over de persoon Salitter?

2. Bekijk de contextkaartjes en de originele brief — met de Strichliste (streepjeslijst). In
hoeverre vult dit je beeld van Salitter aan?

3. Welke ‘waarden’ komen uit het reisverslag naar voren? Wat vindt Paul Salitter
belangrijk?
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4. In hoeverre beinvloedt deze nieuwe informatie de beslissing van de
adviescommissie? Vergelijk je antwoord met de vorige ronde. Wat is er nu veranderd
en waarom? Mis je ook nog informatie?

Ronde 3.

Naast het verslag van Salitter is de adviescommissie ook in het bezit van een verslag van het
transport vanuit het perspectief van een Joodse vrouw, Hilde Sherman, een overlevende van
de Holocaust. Haar getuigenis volgt dezelfde structuur (dezelfde kopjes) als het verslag van
Salitter, waardoor je deze goed kunt vergelijken.

Beantwoord de volgende vragen.
1. Highlightin 3 delen in het verslag van Hilde Sherman die een ander licht werpen op
het verslag van Salitter. Noteer in steekwoorden waarom je deze fragmenten hebt
gekozen. In hoeverre veranderen ze je oordeel over de persoon Salitter?

2. Als je het verslag van Hilde Sherman leest, dan valt op dat Salitter een aantal waarden
benadrukt, maar dat deze erg eenzijdig zijn. Welke waarden — die jullie wellicht
belangrijk vinden — ontbreken in zijn brief en verslag? (Meerdere trefwoorden
mogelijk)

3. In hoeverre beinvloedt deze nieuwe informatie de beslissing van de
adviescommissie? Vergelijk je antwoord met de vorige ronde. Wat is er nu veranderd
en waarom? Mis je ook nog informatie?

Ronde 4.
Tot slot verdiept de adviescommissie zich in de omstandigheden waarin de acties van Salitter
geplaatst moeten worden. Je bestudeert daartoe de context kaartjes.

Beantwoord de volgende vragen.
1. Welke feiten kun je vaststellen vanuit de contextkaartjes

2. In hoeverre geeft deze informatie nog nieuwe argumenten of werpt een ander licht
op je eerdere oordeel over Salitter?

Ronde 5.
Je hebt Salitter nu vanuit verschillende perspectieven bestudeerd. Nu wordt het tijd om een
definitief oordeel te vellen. Daartoe hou je in je groepje een moreel beraad. Je gaat hiertoe

nog eens terugkijken naar je antwoorden in de vorige rondes.

Maak een kritische afweging:
1. Welke waarden krijgen de nadruk bij de verschillende keuzes?

2. Welke waarden zou de commissie het zwaarst wegen? En: zouden jullie zelf een
andere weging aanbrengen?

3. Hoe verklaar je eventuele verschillen?

4. Schrijf nu een onderbouwde afweging, waarbij je ingaat op argumenten voor en
tegen, wat de volgens jullie de doorslag geeft en vooral waarom.

REMI HARTEL & GERHARD STOEL



Sollicitatiebrief van Paul Salitter

Politiecommandant, buiten dienst Disseldorf 16 januari 1947
Paul Salitter Kalkumer St. 40
Tel. 19705 Poggel

Aan de
Heer politiecommandant — administratie van de politie

Disseldorf
Betreft: heropnemen in dienstverband van de politie.

Op 9 december 1946, werd ik vrijgelaten uit civiele hechtenis. In mijn woning vond ik
het bericht, dat ik op gezag van de militaire regering per 19 oktober 1946 ontslagen ben uit
het ambt. Dit besluit komt buitengewoon hard bij mij aan, omdat ik uit Oost-Pruissen kom,
sinds 1919 in dienst ben geweest bij de politie, en ik alleen maar mijn plicht heb vervuld. Ik
beloof dat ik mijn volledige persoonlijkheid, ook in de nieuwe democratie, in dienst zal
stellen van de zaak, zoals ik dat ook gedaan heb onder regeringen van Wilhelm I, Ebert,
Hindenburg en het Derde Rijk. Ik vraag u om mij alstublieft weer in dienst te nemen bij de
politie, ook al is het in de rang van hoofdinspecteur.

Dat ik mijn plicht in Disseldorf nauwgezet en onpartijdig heb vervuld, zullen alle oude
politieofficieren van Dusseldorf kunnen bevestigen, met name de volgende beambten:

Hoofdinspecteur van politie May Politiecommandant
“" “" Gerke "
Inspecteur “ Schulz “
“ “ Schroter “
o o Ingmann "
Sergeant “ Schroder “
“ “ MO“ "
“ “ Wackernagel “
“ “ B('jhle "
“ “ Welwers “

" "

Schumacher, sectie commando centrum.

Toen ik werd vrijgelaten uit het detentiekamp, ben ik voorlopig gecategoriseerd in groep I
van de Denazificatie Wet. Ik kreeg echter de instructie dat ik mezelf definitief moest laten
categoriseren in mijn woonplaats Disseldorf. Voor dit doel voeg ik de ingevulde vereiste
vragenlijst toe.

1 bijlage
Paul Salitter

Politiecommandant, buiten dienst

[Handgeschreven] De vragenlijst naar de commissie gestuurd op 22 januari 1947.

BRON: GESCHICHTSORT VILLA TEN HOMPEL (MUNSTER) / POLIZEIPRASIDIUM DUSSELDORF,
ERGANZUNGSDOKUMENTATION, ED 0011, PERSONALAKTE PAUL SALITTER
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 Major d.Schp.a,D, A0
Paul Salitter

™) An den
1}44\H f jL; Herrn Oberburgermelster
; -Pollzeiverwaltung

Disgsseldorft

Betrifft:JWiederverwendung im Dienst der Schutzpolizei

m 9.12.1946 bin ich aus der Zivilinternierung
entlassen worden. In meiner Wohnung fand ich den Bescheid
vor, nach dem ich auf Anordnung der Militarregierung mit
dem 19.10.1946 aus dem Amt entlassen bin. Dieser Bescheid
trifft mich ausserordentlich hart, da ich aus Ostpreussen
““stamme, 8e1t1919 im Polizeidienst stehe urrd seit dieser
Zeit nur meine:Pflicht getan habe. Ich verspreche, auch in
der neuen Demokratie meine ganze Persdnlichkeit in den Dienst
der Sache zu stellen, genau 80, wie ich es unter dem Regie-
rungen Wilhelmgg{I Ebert, Hindenburg und im dritten Reich

er.getan habe, itte, mich wieder in der Schutzpolizei-wenn
"> auch im Dienstrang eines oAty g1 A Oberinspektors -
verwenden zu wollen.

Dass ich in Diisseldorf meine Dienstpflichten ge-
wissenhaft und unparteiisch erfillt habe, werden sédmtliche
alten Disseldorfer Polizeibeamtexbestdtigen kdonnen, insbe-

. sondere folgende Beamte :

Polizel-Oberlnsp. May Kdo.d.Schp.
"

.
u Ja—:‘.hwa«m- T mg

Gerke
i -Insp. Schulz - ~
" " Schroter v
" " Ingmann ”
2 -Mstr., Schréder 5
( " " Moll " -
" . Wackernagel "
(1} " BOhle "
" g Welwers o

5 il Schumacher,Abschn. K’do Mitte.

: Bei meiner Entlassung aus dem Internierungslager
bin ich vorlaufig in Gruppe III des Entnazifizierungsgesetzet
eingestuff worden. Mir wurde jedoch die Weisung erteilt,mich
in meinem Heimatort Diisseldorf endgliltig einstufen zu las-
sen., Zu diesem Zweck fiige ich den erforderlichen Fragebogen
ausgefillt bei.

Ay w&#u

Maaor d. SChpo a. D,



Verslag van Paul Salitter — commandant van het transport van DUsseldorf naar Riga

I Voorbereiding van het transport

Het Jodentransport, dat op 11 december gepland was, bestond uit 1007 Joden. [...] Het
transport bestond uit Joden van beide geslachten en van verschillende leeftijden, van
zuigelingen tot 65-jarigen.

Op de weg van het slachthuis [het verzamelpunt], naar het laadperron probeerde een
mannelijke Jood zelfmoord te plegen, door zichzelf voor de tram te gooien. Hij kwam echter
op de bumper van de tram terecht en raakte slechts lichtgewond. [...] Een oude Joodse
vrouw liep ongemerkt weg van het laadperron — het regende en het was erg donker. Ze
vluchtte een aangrenzend huis binnen, ontdeed zich van haar kleren en ging op het toilet
zitten. Zij werd echter opgemerkt door een schoonmaakhulp. Daardoor kon ook zij
teruggebracht worden naar het transport.

1. Op het perron

Het vertrek van het transport was om 9.30 gepland. Om die reden werden de Joden al om 4
uur op het perron opgesteld om te laden. De Duitse spoorwegen waren er echter niet in
geslaagd om de trein zo vroeg klaar te hebben, zogenaamd vanwege een gebrek aan
personeel. Het inladen van de Joden begon daarom pas om 9.00 en werd in grote haast
uitgevoerd, omdat de Duitse Spoorwegen erop stonden dat de trein volgens planning
vertrok. Het was daardoor niet verwonderlijk dat sommige wagons overbeladen waren (60
tot 65 personen) terwijl andere slechts 35 tot 40 personen telden. Dit leverde gedurende de
hele reis naar Riga problemen op, omdat sommige Joden herhaaldelijk probeerden om in
minder drukbezette wagons te geraken. Voor zover de tijd het toestond, heb ik, in enkele
gevallen, wisselingen toegestaan, omdat ook moeders van hun kinderen gescheiden waren.

Het beladen van de trein was rond 10.15 voltooid. [...] De trein vertrok rond 10.30 van het
goederenstation Dusseldorf-Derendorf [...].

1. De trein vertrekt

[...] Ik kwam tot de ontdekking dat de wagon, die voor de bewakers gereserveerd was, niet in
het midden geplaatst was, met andere woorden, het was wagon nr. 21. [...] Dit had de
volgende nadelen:

a) Vanwege een defect verwarmingssysteem, bereikte de warmte de achterste wagon
niet. Door de kou droogden de kleren van de bewakers niet op (het regende
gedurende het hele transport). Daardoor had ik te maken met bewakers die vanwege
ziekte uitvielen.

b) De transportcommandant had geen overzicht over de gehele trein. [...] Bovendien
probeerden de Joden, elke keer dat de trein bij een station stopte, contact te leggen
met de mensen op het perron, brieven af te geven of hen om water te vragen.
Daardoor moest ik besluiten om twee bewakers in een compartiment van de voorste
wagons te plaatsen. [...]

[YAD VASHEM ARCHIVE — ARHIEFNUMMER 0.2/1145 — GESCHREVEN 26 DECEMBER 1941]



Verslag van Paul Salitter — commandant van het transport van DUsseldorf naar Riga

1v. De reis

[...] Om 11.10 [op 12 december] bereikten we Konitz. Hier kon ik mijn voornemen om de
wagon van de bewakers om te rangeren uitvoeren. In eerste instantie werd hiermee
ingestemd, maar plotseling verkondigde de stationschef dat het niet mogelijk was om de
wagon in het midden van de trein te plaatsen. [...] Hij zei me dat de trein direct weer moest
vertrekken. [...] Ik vond het gedrag van de stationschef erg vreemd en ik liet hem in
duidelijke taal blijken dat ik de situatie bij zijn meerdere wilde aankaarten. Hij vertelde mij
op zijn beurt dat het voor mij onmogelijk was om zijn meerdere te bereiken. Hij had zijn
bevelen. De trein moest direct vertrekken omdat er twee andere treinen onderweg waren.
Hij stelde zelfs voor dat ik de Joden uit een wagon in het midden zou verwijderen en met
mijn bewakers naar de beschikbare centrale wagon te gaan. De Joden konden dan wel in de
wagon van de tweede klasse. Ik denk dat iemand uit de hoogste geledingen ervoor zou
moeten zorgen dat deze spoorwegbeambte begrijpt dat leden van de Duitse politie anders
behandeld dienen te worden dan Joden. Ik had de indruk, dat dit zo’n landgenoot is die nog
steeds over die “arme Joden” praat, iemand die totaal geen notie heeft van wat het begrip
“Jood” inhoudt. [...]

Om 1.50 reden we verder naar Tilsit. Op dat station [...] werd de wagon van de bewakers
naar de voorkant van de trein verplaatst en werd eindelijk verwarmd. De bewakers stelden
de warmte zeer op prijs [...] nu konden hun uniformen eindelijk drogen. [...] De treinreis zou,
van dit punt naar Riga, normaal gesproken nog ongeveer 14 uur duren. Omdat er maar één
spoor beschikbaar was en onze trein geen prioriteit had, hadden we op de stations vaak
grote vertragingen. [...]

V. FEinde van de Reis

[...] Op 13.12 om 23.25 bereikte de trein [...] station Skirotawa. Daar bleef de trein zonder
verwarming staan. Buiten was het inmiddels 12° onder nul. [...] De overdracht van de trein
vond plaats om 1.45 uur, en zes Letse politieagenten namen de bewaking van de trein over.
[...] Omdat het donker was en het perron bedekt met een dikke laag ijzel, werd besloten om
de Joden pas op zondagmorgen [...] naar het verzamelgetto te verplaatsen.

[...] Riga heeft zo’n 360.000 inwoners. Waarvan er ongeveer 35.000 Joods waren. De Joden
waren dominant aanwezig in het zakenleven, net zoals overal. Na de inval van het Duitse
leger werden hun winkels direct gesloten en in beslag genomen. De Joden zelf werden
opgesloten in een getto aan de Dvina [rivier], omringd door prikkeldraad. Momenteel
bevinden zich in dit getto slechts 2.500 mannelijke Joden, die als arbeidskrachten worden
ingeet. De resterende Joden zijn voor een ander passend doel ingezet of werden door de
Letten geéxecuteerd. [...]

Het Letse volk staat, voor zover ik kon beoordelen, vriendschappelijk tegenover Duitsland en
velen van hen spreken Duits. [...] Hun haat is voornamelijk gericht op de Joden. Om die
reden hebben ze zich, vanaf het moment van hun bevrijding, zeer ijverig met de uitroeiing
van deze parasieten bezig gehouden. Desondanks vinden ze het vreemd, althans dat werd
me verteld door de spoorwegarbeiders, dat Duitsland hun Joden naar Letland brengt, in
plaats van ze in hun eigen land te vernietigen.
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Verslag van Paul Salitter — commandant van het transport van DUsseldorf naar Riga

V1. Lessen

a) Het proviand [voor de bewakers] was goed en genoeg.

b) Het meegenomen met [...] warme kleding, bontjes en warme laarzen, kwam de mannen
goed van pas en is ook aan te raden voor de toekomstige transporten.

c¢) We waren voorzien van genoeg pistolen en ammunitie. Dat was nodig omdat we het
risico liepen aangevallen te worden door partizanen in Litouwen en Letland.

d) De twee zoeklichten deden hun werk naar behoren [...]

e) De assistentie van het [Duitse] Rode Kruis [voor de bewakers] was prijzenswaardig.

f) Om de Joden van water te voorzien, is het zeer belangrijk dat de Gestapo met de Rijks
Spoorwegen goede afspraken maakt, om elke dag van het transport 1 uur te stoppen bij
een station in het Reich. Het bleek dat de Rijks Spoorwegen, vanwege de vaste
dienstregeling, erg terughoudend was met het uitvoeren van de wensen van de
transportcommandant. De Joden zijn normaal gesproken al 14 uur of meer onderweg
voordat het transport vertrekt. Meestal hebben ze tegen die tijd al hun meegenomen
drinken al opgebruikt. Als ze tijdens het transport niet van water worden voorzien,
proberen ze, ondanks het verbod, bij elke gelegenheid uit de trein te komen om water te
halen of hierom te vragen.

g) Daarnaast is het van essentieel belang dat de Rijks Spoorwegen de trein zeker 3 tot 4 uur
voor de afgesproken vertrektijd beschikbaar stelt, zodat het inladen van de Joden en hun
bezittingen op adequate wijze kunnen worden afgehandeld.

Het belangrijkste is dat de Gestapo met de Rijks Spoorwegen overeenkomt dat de wagon
(2%e-klasse) voor de bewakers, direct in het midden van de trein geplaatst wordt. Dit is van
groot belang voor de bewaking van het transport. [...]

De toegewezen bewakers gaven me geen reden tot klagen. Met de uitzondering dat ik
sommigen moest aansporen om agressiever op te treden tegen de Joden die mijn bevelen
niet opvolgden. Voor de rest gedroegen zij zich prima en hebben zij hun diens vlekkeloos

vervuld.

Ondertekend: Salitter, commandant van de politie.
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Getuigenis van Hilde Sherman — ooggetuige van het transport van Dusseldorf naar Riga
I Voorbereiding van het transport

[...] Volgens de bevelen van de Gestapo mochten we 50 kg bagage meenemen en een rol van
70 cm lang en 30 cm breed met dekens. ledereen probeerde natuurlijk zijn meest
waardevolle bezittingen in zijn koffer te proppen, zeker omdat niemand wist hoe lang deze
‘relocatie’ in beslag zou nemen. [...]

En zo zijn we op de 10e [december 1941] op de trein gestapt. Ik nam afscheid van mijn
ouders. [...] De naam van mijn echtgenoot was Kurt Winter. Ik ben met zijn familie
gedeporteerd. Bij het aanbreken van de dag kwamen we aan in Disseldorf. We stapten uit
de trein en moesten naar de binnenplaats van het slachthuis lopen, waar we verzameld
werden. Ik kan me herinneren dat oudere mensen hun tassen toen al op straat gooiden,
omdat ze niet meer in staat waren om ze te dragen. |k zag hoe de mensen [uit de stad] naar
ons keken. Ze kwamen niet naar buiten, maar bleven achter hun ramen naar ons kijken. Ik
zag hoe de gordijnen bewogen. Niemand kan zeggen dat ze niks gezien hebben, natuurlijk
hebben ze ons gezien! We waren met meer dan duizend mensen.

We kwamen aan op de binnenplaats van het slachthuis [het verzamelpunt] en hebben er
vervolgens de hele nacht gestaan. Alles stond onder water. Het was een verschrikkelijke
nacht. Dat was het begin. Toen ben ik voor de eerste keer geslagen. Door een hoge SS
officier die bij de ingang stond. Daar liep een steile trap omlaag naar het slachthuis en het
ging niet snel genoeg. De officier duwde me en schreeuwde: “Waar wacht je nog op, op de
tram? Er zal nooit meer een tram voor jou komen. [...] Kort daarna, moesten we ons
helemaal uitkleden en werden onze spullen afgepakt. [...]

1. Op het perron

Bij het aanbreken van de morgen werden we richting het perron gedwongen. Er kwam geen
trein. Het was verschrikkelijk koud. We stonden maar te wachten, van 4 uur tot ongeveer 9
uur. Toen werden we ingeladen en de reis begon op 11 december 1941. [...] Ze hadden alles
van ons afgepakt. Eén van de mensen vroeg aan de bewaking, SS-ers: “wanneer komt de
trein?”. Ze pakten een knuppel en ze sloegen hem zolang totdat hij niet meer op kon staan.
Hij heeft het transport niet gehaald. Dit was het eerste dodelijke slachtoffer. Daarmee begon
het. [...]

1. De trein vertrekt
Wij zaten in een passagierswagon, dit was nog voor het gebruik van veewagons. Omdat de
wagon zo volgepropt was met mensen, werd het ondraaglijk warm. Daarbij stond ook de
verwarming aan, dat was natuurlijk totaal overbodig. In een andere wagon, waar alleen
kinderen zaten, was helemaal geen verwarming. Zij bevroren bijna. [...]

v. De reis
[...] Ik kan me herinneren dat we ontzettende dorst hadden. We hadden brood

meegenomen, maar de dorst was verschrikkelijk. ledereen in de wagon kreeg koorts en het
was afschuwelijk heet. We zijn tot Insterburg gekomen, aan de toenmalig Poolse grens. Daar
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Getuigenis van Hilde Sherman — ooggetuige van het transport van Dusseldorf naar Riga

stopte de trein. De deuren gingen open en we mochten naar buiten om sneeuw te
verzamelen om te drinken. [...]

Ik had mijn laarzen niet uitgetrokken, omdat ik die niet meer aan zou kunnen trekken over
mijn opgezwollen been. Ik was de enige die geen koorts had en uit kon stappen. Ik heb
zoveel sneeuw in kommen gedaan, dat ik ook nog sneeuw kon aangeven door de raampjes
van de aangrenzende wagon. [...] Aan het einde van het perron zag ik een brievenbus. Ik had
een kaart voor mijn ouders. Ik had geschreven dat, als hun tijd zou komen, ze alleen warme
kleren moesten meebrengen [...]. Een kennis van mij vertelde me later dat de kaart
daadwerkelijk was aangekomen.

We reisden drie dagen en vier nachten door Litouwen. |k zag — daarvan was diep onder de
indruk — kleine boerenhutjes met daken van stro. Zoiets had ik in Duitsland nog nooit gezien.
En waterputten! Het was de eerste keer in mijn leven dat ik een waterput zag. In Duitsland
hadden we stromend water. Naast de waterputten stonden mensen met vilten laarzen en
schapenvachten. Erg ellendig. Ik dacht: “mijn God, deze Litouwers... Dat zijn allemaal vrome
katholieken. Als dit hun leven onder Duitse bezetting is, hoe zal het lot er dan uitzien voor de
gedeporteerde Joden?” [...]

V. Einde van de reis

‘S nachts stopte de trein plotseling. We hadden geen idee waar we waren. Bij het aanbreken
van de dag konden we een bord zien waar Shirotawa opstond. “Waar is Shirotawa? Wat is
Shirotawa?” Het was ontzettend koud. Rond half tien hoorden we honden blaffen. SS-ers
kwamen aanrijden en omsingelden de trein. De deuren werden opengetrokken en het
schreeuwen begon: “Eruit, eruit! Snel, snel!” We moesten naar buiten en de laatsten
moesten de wagon schoonmaken met hun handen, omdat er niets anders was. We moesten
ons opstellen op het perron. Er kwam een auto aanrijden met daarin twee hooggeplaatste
SS-officieren. Ze stapten uit en ik kan me herinneren dat één van hen begon te schreeuwen:
“Maak rijen van vijf! En marcheer naar het Ghetto!”. [...]

[Meneer] Meyer uit Gort — een klein dorpje vlakbij Disseldorf — had twee kinderen op zijn
arm, twee kleine jongens. Hij vroeg: “Meneer commandant, is het erg ver naar het ghetto?”
In plaats van antwoord te geven, zwaaide de officier een stok omhoog, [...] een zwarte met
een zilveren knop, en sloeg hem in zijn gezicht. Hij liet de hond los, een herdershond, die zich
op de man stortte. De man viel samen met de twee kinderen op de grond. Toen hij opstond,
zag ik dat zijn mond vol bloed zat en zijn tanden gebroken waren. Dit was de eerste indruk
van Letland, van Riga, van Shirotawa. [...]

Er lag verschrikkelijke ijzel. [...] Het getto lag ongeveer [...] 20 tot 25 kilometer van Shirotawa.
Mensen gooiden hun bagage weg. De Letten stonden niet alleen te kijken, ze waren vooral
aan het plunderen. Zodra de kolonne voorbij was, stalen ze alles dat op de grond lag. We
liepen door een straatarm voorstadje [...]. En toen rechts een kleine heuvel op. Opeens was
er een gigantische poort, een ijzeren poort. De poort ging open en we waren in het getto.

[...]
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#1 Paul Salitter

Hoofdman Paul Salitter was een transportleider en hoofd van de
Schutzpolizei (normale politie) en had de opdracht gekregen om 1007
Joden op 11 december 1941 te begeleiden van Dusseldorf naar Riga
(Letland). Hij mocht 15 bewakers (‘beveiligingsbeambten’) meenemen
onderweg. Het was de derde deportatie vanaf Disseldorf. 27 oktober
(1011 pers.) en 10 november (600 pers.) waren al voorgegaan en deze
gingen richting resp. Lodz en Minsk.

Na de oorlog werd hij door de militaire raad uit zijn functie (inmiddels Major van de
Schutzpolizei) gezet. Hij moest naar een geallieerd interneringskamp (van 11-10-1945 tot 08 —
12-1946) In het kamp moest hij ‘gedenazificeerd’ worden. Dit ging in verschillende
categorieén: categorie | is de zwaarste, die van de oorlogsmisdadigers (hoofdschuldigen) en
gingen vaak naar de Neurenberger processen. Categorieén 2 en 3 waren iets minder schuldig,
maar ondervonden wel restricties voor het openbare leven en 4 werd gegeven aan
zogenaamde meelopers, zij kregen vaak een beroepsverbod. Categorie 5 waren de mensen die
niet of nauwelijks schuldig waren en hadden meegeholpen als getuigen.

Salitter was eerst categorie 3 en na herhaaldelijke protestbrieven werd hij ingeschaald in
categorie 4.

#4 Hilde Sherman

Een jonge Joodse vrouw ui Monchengladbach die met haar man en zijn familie is het
Jodentransport naar Riga zat. Zij overleefde dit transport en de oorlog en vertelde na de oorlog
in een interview aan Yad Vashem het verhaal over dit transport.




das Reichssicherheitshauptamt
- Keferat IV B 4 - |
s.Hd, von $-Stutaf, E{ chmann o,V.i.A,

in Berlin, &

#5 Reichssicherheitshauptamt

De Reichssicherheitshauptamt was het hoofdkwartier van de Sicherheitspolizei (=SIPO),
Sicherheitsdienst (=SD) en de Gestapo. Het was het belangrijkste kantoor van de Nazi’s als het
ging over politieke, ideologische en raciale oorlogsvoering. Adolf Eichmann was
verantwoordelijk voor het transport van de Joden richting de werk- en vernietigingskampen
(=Referat IV B4). Dit wordt het zogenaamde ‘Eichmannreferat’ genoemd. Het is de
administratieve en codrdinerende kant van de ‘Endlésung’, van de holocaust.

#2 De Route van het transport

Voordat de Joden op transport gingen, werd iedereen bij het ‘slacht-en veehof’ — een
voormalige paardenslachterij —in Disseldorf verzameld. Dit was een duistere voorbode van
wat ze daadwerkelijk ook te wachten stond. Ze waren uiteindelijk 61 uren onderweg in
veewagons zonder verwarming, met 65 mensen per wagon. Het was 12 graden onder nul.




#6 Riga (Letland)

Tijdens WOII was Riga het hoofd van het Ostland Commissariat. Een administratief centrum
voor burgers. Vanaf oktober 1941 was er een Joods Ghetto voor 30.000 mensen. In december
1941 werden in de bossen rond Riga zo’n 25.000 Joden geéxecuteerd door de Nazi’s en de
Letse hulptroepen. Dit wordt het bloedbad van Rumbula genoemd, naar de naam van het bos.
De meeste joodse nieuwe bewoners (waaronder het transport van Salitter) werden ook in
bossen omgebracht. Zij kwamen aan in ‘het grote’ of het ‘Duitse’ ghetto, wat naast het kleine
Ghetto lag, van de overgebleven 5000 Letse Joden.

Vanaf 1943 kwam er ten noorden van Riga een concentratiekamp te liggen (‘Kaiserwald’) Toen
in 1944 de Nazi’s aan het verliezen waren, moesten de overgebleven Joodse gevangenen de
massagraven openen en de lichamen verbranden, om zo bewijsmateriaal te vernietigen.

#3 Foto van enkele van de gedeporteerde mensen

Jacob Cohen, Wilhelmine Cohen, Hermann Cohen, Ida Cohen, Paul David, Emma Cohen, Dora
Eichenwald, Gustav Cohen, Salomon Eichenwaldm Eric Isaak, Martha Freund, Ludwich Cohen,
Ella nathan, Karl-Hein Freund, Kurt Eichenwald, Henriette Goldschmidt, Josef Nathan en
Samuel Goldschmidt.




#7 Salitter’s dood

Salitter overleed op 8 januari 1972. In een onderzoek
naar de rol van voormalige leden van de Gestapo in de
deporaties vanuit Dusseldorf, werd Salitter ook
ondervraagd. Hij hield vol dat hij pas van Letse Agenten
had gehoord dat de Joden in Riga Massaal werden
doodgeschoten. Hij dacht dat het transport een
‘hervestigingsactie’ was.

#8 Citaat uit het mededelingenblad voor de scholing van

Hal {__NUR FUR DEN GEBRAUCH INNERHALE DER GRONUNGSPOLIZEI |
politiekorpsleden 1 december 1941: GSPOLEE

MITTEILUNGSBLATTER

fir die weltanschauliche Schulung der Ordnungspolizei

vom

der fir das
Ostland

"Het woord van de Fiihrer dat een nieuwe oorlog, aangezet
door het Jodendom, niet zou leiden tot de vernietiging

van het antisemitische Duitsland, maar eerder tot het
einde van het Jodendom, wordt in deze dagen uitgevoerd.
De uitgestrekte gebieden in het Oosten, die nu beschikbaar
zijn voor Duitsland en Europa voor kolonisatie, zullen in de |
nabije toekomst ook de definitieve oplossing van het

Joodse probleem mogelijk maken, d.w.z. niet alleen de
uitschakeling maar de daadwerkelijke eliminatie van het
parasitaire ras uit de Europese familie van naties. Wat

twee jaar geleden nog onmogelijk leek, wordt nu stap

voor stap werkelijkheid:

aan het einde van deze oorlog staat een Jodenvrij Europa.”

Gruppe B April 1944 Folge 28
Nur fir die Deutsche Ordnungspolizei




Assertiviteit
Attentheid
Authenticiteit
Autonomie
Avontuurlijkheid
Bedachtzaamheid
Bedrevenheid
Bescheidenheid
Blijdschap
Consideratie
Controle
Codperatie
Correctheid
Creativiteit
Dapperheid

Degelijkheid
Discipline
Doelgerichtheid
Eenvoud
Empathie
Enthousiasme
Feitelijkheid
Felheid
Fijngevoeligheid
Geduld
Geestdrift
Gelijkwaardigheid
Hulpvaardigheid
Humor

Idealisme
Ingetogenheid
Kalmte
Kameraadschap
Liefde

Loyaliteit
Mededogen
Nieuwsgierigheid
Nuchterheid
Onbaatzuchtigheid
Onbedorvenheid
Ondernemerschap
Pittigheid

Plezier

Positiviteit

WAARDEN

Rechtvaardigheid
Redelijkheid
Samenwerking
Schoonheid

Tact
Terughoudendheid
Tevredenheid
Vakmanschap
Vastberadenheid
Vernieuwing
Waardering
Waarheid

IJver

Zachtheid
Zekerheid

#9 Hannah Arendt

“Gedachten zijn niet gevaarlijk.

Het nadenken zelf is gevaarlijk.
Maar niet nadenken is nog

gevaarlijker.”

Uitspraak van filosofe Hannah
Arendt. Haar werk ging vooral
over de vraag hoe de Joden-
vervolging heeft kunnen gebeuren
en hoe mensen tot dergelijke

daden kunnen komen.

Niemand hat

das @u/ /4

au gehorchen”




Diisseldorfer Polizeigeschichte

Deportation von jiidischen Menschen aus Diisseldorf im Jahre 1941
Bericht des damaligen Hauptmanns d. Sch. Paul Salitter
iiber die Deportation von 1007 Menschen von Diisseldorf nach Riga

Am 11. Dezember jdhrt sich zum 62. Mal der Tag, an dem die dritte Deportation von jiidi-
schen Menschen aus dem Bezirk der Stapoleitstelle Diisseldorf stattfand.

Zur Person des Diisseldorfer Hauptmanns der Schutzpolizei Paul Salitter habe ich bereits im
vergangenen einen kurzen Aufsatz geschrieben.

Paul Salitter soll aber nicht nur einen Namen haben, sondern nun auch ein Gesicht bekom-
men.

Hauptmann-d.Sch. Paul Salitter

Aus diesem Grunde ist dieser Verdffentlichung ein Foto von Paul Salitter beigefiigt, von des-
sen Existenz ich erst kiirzlich erfahren habe.

Das Bild stammt aus einer Lichtbildmappe des Landeskriminalamtes Nordrhein-Westfalen.
Diese Bildmappe ist eine Anlage zum Ermittlungsverfahren 45 Js 20/73, das die Staatsanwalt-
schaft Dortmund in den 70er Jahren des vergangenen Jahrhunderts unter anderem gegen deut-
sche Angehorige des Ukrainischen Schutzmannschafts-Bataillons 101 gefiihrt hat. Salitter war
Kommandeur dieses Bataillons.

Die gesamten Unterlagen zu diesem Verfahren befinden sich im NW Staatsarchiv Miinster.

Nachstehend wird der komplette Text des ,,Salitter-Berichts* aus dem Jahre 1941 mit seinen
beiden Anlagen (Geschlechts-, Alters- und Berufsgliederung) sowie dem dazugehdrigen Fern-
schreiben der Stapoleitstelle Diisseldorf an das Reichssicherheitshauptamt wiedergegeben.
Die Originale dieser Dokumente befinden sich in der ,Wiener Library’ in London.

Klaus Donecke
Polizeiprisidium Diisseldorf, Presse- und Offentlichkeitsarbeit
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in Riga, L”/ f;;» o
Betriffti Evakulerung von Juden, “i_h, o
Yorgangs Bekannt. , IR

Am 11,12,1941, 10.453 Uhr, bat der Tranuportln‘
‘Do 38 den Abgangsb £ Dﬂaooldorf-Dzrendorf in Richtung
Riga mit insgeaah 1007}Juden verlnasan, Dei”TriE;;;;f A
begleitet xmam¥~upkme e Tl RSB L LT T ¢ o LY o U
von 1:15 schutnbolizgihenmten. Tranaportfihrer ist Hanif
mann d,50h, S aliitter, dem dle namontliche Trnubr
liate in zweifacher Ausfartizung mitgegoden worde, Die Tr+
portinsasson flhren an Verpflegung Brot, Mehl und Hilaen-
frichte fuUr 21 Tegs und mn Zahlungnnitteln 50. 000.——Bl in
Reiochskrdditkansenscheinen mit, '

Stapoleitstelle D'dorf-II I :/71.02/1300/41~ gasxt DT;A&&t{na
+ +
20) z.d-A. b@i II B 4- ')'/
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_DUoweldorf, den 26, Dezember 194’(

—— G e B et S G e s

{iber die Evakuierung von Juden naoh Riga, h%%@
Transportbegleitung in StHdrke von 1/15
vom 11.12. - 170120 1941.

-~ g vnte.

1,) Transportverleauf,
Dexr fUr den 11,12, 1941 vorgesehene Judentransport umfasste 1007
Juden aus den Stddten Duisburg, Krefeld, mehreren kleineren
8t8dten und Landgemeinden des rhein,westf, Industriegebietes,
Dilsseldorf war nur mit,19 Juden vertreten, Der Transport setzte
Bioh aus Juden beiderlei Geschlechts und verschiedenen Alters, vom 4‘
8kugling bis gum Alter von 65 Jahren, rusammen,
_  Die Ablaesung des Tranmaportes war fUr 9,30 Uhr vorgesehen, weshald
| die Juden bereita ab 4 Uhr an der Verladerampe gur Verladung de-
rejitgestollt waren, Die Reichebahn konnte jedoch den Sonderzug,
angoblich wegsn Personalmangels, nicht so frith zusammenstellen, so dass
nit der Einlndung der Juden orst gogen 9 Uhr begonnen werden konnte,
Das Finlnden wurde, da.die Reiochabahn auf eine miglichst faohre
planriinonige Ablassung des Zuges drlngte, mit der gri¥ssten Hast
vorgonommen. Es war dcher nicht verwunderlioch, dase einselne Wogen
tberladen woron (60 - 65 Personen), withrend andere nur mit 35 ~
40 Porsoncn denotst waren, Dieser Umstand hat sioh wiihrend des
gnnnen Tronoportes bis Riga nachteilig ausgewirkt, da einzelne
Juden irmor wieder versuchten, in woniger atark bdesetzte Wogen
su gelongsn, Someit Zeit zur Verfligung stand, hobe ich donn auoch in
einigen Fillen, weil auch Mutter von ihren Kindern getrennt worden
warnn, Umbelegungun vorgenommen, .
Auf dom Woge vom 8chlachthof zur Verloderampe hatte ein minnlicher
Juwde vorsuoht, Selbstmord durch Uberfohren mittels der Strcssen-
bahn gu veriiboen, Er wurde jedooch von der Auffangvorrichtung dor
Strassenbchn erfosst und nur leichtor verletzt, Br stellte sich
anfénglich sterbend, wurde abor whhrend der Pohrt bald sehr munter,.,
als er.merkto, d2ss er dem Sohicksal der Evakuierung micht entgehen
_konnte, Ebenfalls hatte sich eine Hltere JUdin undemerkt von der
Yerlcderampe, os rcgnete und war sehr dunkel, entfernt, sioch in
ein nahe liegendes Hcus gefliichtet, entkleidet und auf ein Klnsett
gosetst, Xine Putsfrau hatte sis Jjedooh bemerkt, so dnss such sie¢
den Transport wieder zugefithrt werden konnte, .
Die Vorladung der Juden war gegen 10,15 Uhr beendet, Neooh mehr-
nligem Rangieran verlicB der Zug dnnn gegen 10,30 Uhr den GUter-
bohahof Dlsseldorf-Dercndorf in Richtung Nuppertcl, 0lso schom
we
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mit einer Versplitung von cincr Stunde, Noch dem letzten Rungieren
in.Diteseldorf stellte ich fost, dass der Wogen des Begleitkommandos
(2,K1a8me), anstott in die Mittc des Zuges, om Ende der Personon-
we.gen, also als 21, Wagen einrangiert worden war, Hinter unserem
Wcgen befanden sich dann dioc 7 mit Gepilok bolndenen Gliterwagon.Die
folsohe Einrangierung des Bogleitwagens hatte folgende Naohteilet

a) Der Dampfdruck erreichte infolge fchlerhufter Heizungsanlagen
die-hinteren Wagen nioht, Infolge der Kilte keunte dfe Kleidung
der Posten nicht trocknon (fast whhrend des ganzen Transportes
rognete os), so dass ioch mit Ausf#llon durch Erkrankung zu
reohnen hatte,

b) Deom Tranaportfihror ging die Ubersicht tlber den Zug vor-
loren, Wenn auch die mitgeflhrten Scheinwerfer gute Dienste
leistaoton, so hatton dile Poston bol jedem Halten einen zu
wolton Weg sur Aufsicht {lber die eraten Wagen gurliokgulogec
und oft Miho, bol pl¥tzlicher Abfohrt des Zuges nooh den
Wugeii dos DBogleitkommandos zu orreichen, Aussordem versuchéc:
die Judon immor wieder, sofort nach dom Halten in Bahnhofs-
finllen mit dem reisendon Publikum 4n Verbindung gu treten,
Poot nabzugeben oder sich Wcaser holen gu lasmen, Ioch mussts
mich dahor entschliessen, 2 Poston in einem Abtell des vor-
doren Porsmmonwagens unterzubringen,

HMoino dieoborlrlichen Einwandun%on auf dem Abgcongsbcohnhof
Dliooeldorf dlisben unberllcksiochtigt und der Zug wurdo mit
dom Bomearken abgelasson, dass infolge der Versphtung in

Dllepaldorf eine Umraonglc des Togens dos Beglaitkomm:ndo%
nioht mehr erfolgon kilnne, Die Umrangierung des Wagens
* kUnne auch vanterwogs orfolgen,

Die Yohrt vorlief dann planmiissig und berithrte folgeonde StHdtes
Wuppertal, Hagen, Bchwerte, Hcmm, Gegen 18 Uhr wurde Honnover-
Iinden erroioht, Hior hatte der Zug ecinen Aufenthalt von fust
einar Stunde, Ich liess oinem Teil der Juden etwns.Wasser verabfolgen
und erbat gleiochsaitig die Umrnngieéung d¢s Tagans, Eine Zusage oy
warde mir gogoben, jedoch war in lotster Minute keine Rangierlok, '
vorhanden, Dor Bohnhof in Stendal sollte jedooh entsproohende Naoh-
rioht arholten, damit meinem Wunmchu dort entaprochon werden
konnte, Die Pohrt fihrto dann bis zur Station Misterhorst, Hier
wurdoe um 21 Uhr ein Achsonbrand am Jagen 12 foatgeatélltr Dur”
Wngon musste ausrangiert und die Juden dicses Vicgons, well dio
B8tction keinen Brsatzwrngen stellen konnte, cuf andere dWcgen vere
teilt woerden, Diose Aktion schicn don sctlafenden Juden durch~up
nioht gu passon und’ gestnltete sioh wegen unnufhdrlichen Regens~
wnd Dunkoulheit sowie mit Rlcksioht darcuf, doss def Z2ug ousser- .
holb des Bohnhofs ohne Bohnotoig siand, anfinglioh ewas sohwierig,
wurde aber mit entsprechendom ¥aohdruck dennoch sehr sohnell
durchgofithrt, Bei der Umladung haben sioh die mitgeftthrten Schein-
werfer sehr gut bewihrt, Dor Bchnhof Stondol wurde wa 23 Unr
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orrsioht, Hier war ILok,~Wechsel, auch wurde ein looror S.Kiunbék’4~g
,Vann on die Spiteo des Zuges gesotst. Aug 2weoknﬂzsigkei£sgrﬂn&3ﬁ
&nbc 1ch’ jedoch 4ie Boloaung dou %gena orst bei To.gesiiohf vo}q"
mnnman lpssen, Die Unrnngiorung des Bopleitwngens war hior nioht
1. mﬂslioh. dn dor Zug nuf dem Hauptgoloime stand. wd aofort ubgc-
5 lnraon worden’ npaato. Boahnhof Wustermark sollte Jodooh Naohrioh&
arnnlfon, dnait ‘Taronglerung dort erfolgen konnte,
L ﬂd 12,312, wm 1 15 Uhr wurde Justormork erreioht, Dieser Bahnhof;j}.
::hu wwlltn jodooh von Stendal keine Naohrioht von der Uhrangierung Ct-
C e &gltcn.habqn. 80 wurde ich von Bahnhof gzu Bahnhof vertr¥stet, ohnp
ﬂ{f;ﬂm pofhen ingwischen als sehr dringend geoohildorten Erﬂunheu ;
b gt Sprochen wurde, Un 3,30 Uhr hatto der Zug puf der Btation

" -
< }-"

\.y}f‘wiin-hdohtertoldo einen Aufenthnlt von ¥2 Stunde, Hier lehnte
:}2§§¥€ é boxe Zugleitung eine Uarangierung ohne Angabe niherer Orinde
-V"\%fifi) arg pemarkcn ab, dcos diese srfolgen wordo, ootern es sioch auf
% § ¥rioT dor nflohsten BahnhUfe ormgliohen lisst, Dex Zug hatte be=

L% v
‘P'g§iﬁj;*ﬁﬁ 353 Iinuten Vorapitung. Die Fahrt wurde dann uber tnatrin,
’""} I giftoneldentthl, Pirohan . fortgeaetst,
ftt3 i) Yar hobe 1ch vom Bahnhof ¥izobau . den Bahnhof Ennits ver-
T 5540 n laooon, dass der Zug dort etwa 1 Btunde Aufenthalt
% &nf ¢l [lobcagleis nebmon muss, um

g dﬂﬁ learqn Hogen it Juden su belndon,
g b dio Voroor dor Juden mit Wasser vorsunehmen,
%' o) d1e Unranglerung des Begleitwagons gu veranlasaen,
: 4) eine BExrfrischwmig vom Roten EKreus fir die quloitmnnn-
. sohaft in Empfnng zu nehmen,

Der Aufonthalt wurde mir gewithrt, Kurz vor Kouits ri8 der Wogen
wagon seiner Uberlastung ausoinander. Auch serriS dos Heisungs-
B + ¥ohp, Der Zug Xonnte jedooh beholfsnlissig repariert loine Pahrt

' bis Konitz fortsetzon, Ua 11,10 Uhr wurde Konits erreiocht, Ioh

. kogznnte mein Vorhaben bis auf die Umranglorung des eigonen-
Jogeno durohfithren, AnfHnglioh vurde mir diese sugesagt, dapn
arikiiirte mir der Stctionevorsteher, dass die Einrangierung des
Vagons in die Mitte des Zuges wegen Fehlens einer Rnngiorlok,
und dor grforderlichen Gleise nicht durchftihrbar sei, er abor den
YJogen nach vorn rangioren lossen werde, Hiermit war ich unter
den obwaltenden Umstinden einvers tanden, Nach etwa 5 Minuten
ergohien or aber wieder und erkllrte mir, dass er den Zug sofort
wieder adfohren lanssen milase und ein Rangieren jetst, es waren .in-
swloochen 50 Minuten vergnngen, nioht mehr mdglich sei, Dos Vex-
halten des Statinsvorstehors erschien mir unversténdlioch, wes-
bald ioh ihn in energiscuer '/eiso zur Rede stellte und mich ba=-
pohwerdeftihrend an die gudtdndige Aufsichtsstelle wendon * wollte,

b‘-
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Br orkllirte mir darcuf, 8ngs dieso Stells fUr mioh nicht gu or-
reiohen sei, er seino Anwoisungon hobe und den 2Zug sofort sbfah¥en
losson miisse, well 2 Gegenziige gzu erweortun seien, ¥r stellte
sogor das Ansinnon on nioch, oinen Jzgen in der Mitte des Zuges
von Juden zu r#éumen, ihn mit mneinem Kdo, 2u belegen und die
Juden im Begleitwagon 2, Klusgo umterzubringen, Es erschoint
angebracht, diesem Bahnbedientesten von mBgebonor Stelle einmal
Klor su nochen; dass &r J\gehdrige dor Deutachen Polirei anders
gu bohondeln hat als Juden, Ich hatte den Eindruok, als od es
sioh boi ihnm mm cincn von donjenigen Vollsgenossen handelt, die imme
nooh von den "prmen Juden' zu.sprechen pflegen und denen der Be-
griff "Jude® v#21ig frend ist, Dieaer Bahnbeomte broohte ws mognr
faertig, den Zug, don ioh flir 2 Hinuten verloseen mussto, wm mir .
auf der station des Rotsn Kreusges einen PromdkUrper ous den Auge ¢
entfernen gu lasaen, fihrerlos abfohren gu lacson, Tur dem Bin-
graifen einos noinor Poston war es su verdanken, doss dar Lok,~
Mhrer nach den Anfahrsn noch oinmal hielt und ich den Zng #o
nooch nit Miha.errcichen konnte, Boine Babauptwg, does Gegen~
plige gn erworton seleon, stellto sioh nls eino fodensoheoinige
Bagrindung poines Verhaltons hernue, denn oo izt dea Propsport
auf far onsahliessenden Fohrt wodax a2in ﬂeganxug bagngnet, noch
sind wir von einsm Zug ouf oiner anderxon Holtestatlien @horholt
worden,
Pip den Traonoport seit Tiratau. begleitenden Bahnbeonten (1 Zoug-
£7brer wnd 1-Jchaffnor) Xomnton das Verhnlton dss Bolehofsbeomten
An Xomite ndcht begrolifan, Ihrar Meinvng ntoh als Frivhloute wire
ats Thrangiexvng bel einem Avfonthalt vem 1 Stunde aud einen P
waan«loiu ohne welteros piigiioh someacm, wenn mar dqor gute
Wille 43 gowoson wihre. B8ie hattan rich ihu beide gur Hilfwh .
lailtung boin Rongilaren sur Verfilgung geetelld wnd Aden #egiuit-
wnmn berolts chgekoppelt. Un 18,10 Thr wvoxline= der EvA %Qn
Bchnhot Ennitz. Die Fohrt flhrte dooa welter {iher bxiaﬁa Wy
Marienburg, Fldbing nnoh Fiénigsborg (Pre.)> Hingp »aviy Qgr Eng von
20,12 bis 22 Uhr Rin- and hercanetomy, aend ddgs der Bﬂ{loit—
wogen . unranglert warde, Aui ¢loson Bahnhof errelohiae mioch dle
Maldung, dces im Ucgen 17 #in Tnd -n Sterten sal, Noch nBheru::
Fostntallung durch dic beglettende jUdische Krgtin hatte es ein
14—jﬁhxigan MHdohon ult Herzbomohwerdem galegontliosr dex Fordode
su tur‘ Un 22,10 Uhr (13,12,) wurde die Fohrt fortgesotat, Kurs
ror Iraterburg ris{Rer Zug ~bornnls cmseinander, Belde Teilo
des Zugos nussten gur Btation Ineterburg gesshleppt worden, Wwo
dor bemch#digte Jngen 15 nusgewcchselt und die Julsm ia dan neu
-5
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bereitgootellten Wngen umgeladen wurden, Um 1,50 Uhr ging es
weiter nach Tilsit, Auf dieser Station nahe der ostpr,litouisohen
Grencze wurde auf meine erneute Bitte in Inasterburg hin der Wagen
des Begleitkdos, pach vorn rangiert und erhielt undlich Helrzung,
Die Tirme wurde ypn der Begloitmannschaft sehr wohltuend onpfunden,
4a die Uhirornon doer Posten infolge des nuf dor gonzen Pahrt fnut
wnonterbrochen anhaltendon Regens villig durchnisst und nunmehy
-gokrooknet worden konnten, Um 5,15 Uhr wurdc die Grentstation
Loizonargon uod nooh 15 Minuten die 1j touischo Station Tauroggen
or"iﬂht.. VYon hior ous .pollta die Fahrt bie Rign normal nmr noch
14 -B3inden batragon, Infolge des oingloisigen Bahngeltlndes und
dc; fwodtrontigkeit - dos Zug>s in der Abtertigung gob.es cuf den
BoF-""fon oft lange VerzBgerungen in der Velterfahrt. Auf Qe
Bzhnhwot  Sohoawlem (1,12 Uhr) wurde die Bugleitmannachaft von -
ﬂﬁﬁ"“qtﬂrw dcs Rotcn Xrouses ausreichend vnd gut verpflegt, B8
r"nr6q,ﬂxﬂ"v0*'wppo nit Rindfleisoh vorﬁhrolgt. In Schnulen wurdoe .
32 a1lem Judsnrogon duroh litowlsches Eisenbohnpersonal aie
'f1onsmutuir obsantollt, Auf dom nioheten Buhnhof hatte ioh e’
lrnheoit, dio Juden letstmolig ous oinem in dor Nihe 1iegonaan
Prorieca Waasor fansen su lassen, Das Uadser auf 1litouischen’ nnl

~dettinchen Pphblon -ist durohwsg ungokocht gohioabnr, ﬂnr
sohticrig exroichiiar, da Brunnen nicht irmer in der Niho des nnhn-
Xrpors liégon und Zaptnt0110n nach dcutschon Mustor nioht vore
hendon sind,
T 19,70 Uhr wurde Mitau (Lettland) errcioht, Hior nachta sieh
sshon eins erhoblioch kithlore Tumporotur bemcrkbor, Ls metste
Bchnootraibon<n1t ansohliessendon Frost ein, Die Ankunft¢ in Riga
exrfolgte um 21,50 Uhr, wo dor Zug cuf den Bahnhof 1 ¥2 Stundem
festzehalton wurdo, Hior stollto ioh fest, d-ss aio Juﬂon nioht
2> dcs Rigdor Ghatto bestinnt waren, sondern in Ghotto Jtirotawa,
8 kn nordostwirts von Rign, untorgobrooht werdon sollton,
in 13,12,, wn 23,35 Uhr, orreichte dor Zug naoh vielen Hin- und

y Borrangieren die MilitArrnnpq auf den Bahnhof Skirotawn, Der Zug

‘fbaiob ungsheist stehen, Dic Aussontenperatur betrug beroits
12° unter Full, Do ein Ubornahnekdo, der Stapo nicht zur Stelle
war, wvarde dis Bowachung des Zugoes vorléufig von ncinen Minnern
weiter durobgefilirs, Die Ubergodbe dos Zuges orfolgte alsdana un
1,45 Uhr, gleichseitig wurde die Bewnchung von & lottinoygn‘rvlisoto
m¥nnorn Hibernoonen, Do es bereits naoch Mitternacht war, Dunkelheit'
berrsehte und die Verladeranpe stark vereist war, scllte die,
Auslndung und die Uberftihrung der Juden in das noch 2 kn. entfernt
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liegende Sarmelghctto erst cn Sonntag frith boin Hellwerden orfolgon,
Mein Begleitkdo, wurde durch 2 von Kdo, d.Sch, bereitgestellte
Pol.~3treifenwngen nach Rigo gebracht und bezog dort gegen 3 “hr
Noohtquartier, Ich selbst erhielt Unterkunft in GHéstehous des
HS8h,#~ und Pol,-~Flhrers, Pctorsburger Hof, an SchloBplate 4,
Aufenthalt in Rign,
Mit Riioksioht cuf die wihrend des Transportes durchniifte und
verschnutzte Bekleidung der Jaffen und des GerHts metzte ioh flir
den 14, 12, von 13 -~ 16 Uhr Vizffenreinigen und Instandsetzen der
Bekleidung und ausriistung an, Vorher gaob lch dem Minnern Gelegen-
heit, in einen in der Nithe ihrer Untcrkunft gelegenen Lokal
warne® Mittagessen einzunchnen, Iebensnittelnarken wurden nir
von Bd0, in Rige zur Verfligung gestellt. Den .ilcknarssh docs
Begloltkd. 3, nusste ioh auf den 15, 12, un 15,01 Uhr festoetzen,
Do tHglioh nur diesor eino Zug von Rigo nach Tilsit fir Yehr-
nachtaangehbrige verkohrt und ich die nitgefilbrten RM 50 ocoo
Judongeldor denn Geldverwalter der Stapo sn 15,12, frith noch zu
Wibergeben hatte,
Dioc 8tndt Riga ist durch den Krieg so gut wie unversehrt go-
blieben, Mit Jusnahne der greprengten Dinabrilcken und einiger
in der Nithe gelegemensn zerschosaenen Hiiuser der Altstadt habe ioh
weitero Bosch#digungen niocht benerkt, Riga unfasat etwa 360 000
Einwohner, darunter befanden sich etwa 35 ooo Juden, Die Juden
waren in der Gesohliftswelt wiev Ubercll fihrend, Ihre GeschHfte sind
jodooh sogleioch nach den Einnnrsch der deutschen Truppen geschlosaen
und boschlagnohnt worden, Die Juden selbst wurden in einen duroh
S8tnohcldranht cbgeschlosasenen Ghetto <n der Dilnc untergebracht, 2,244
Bollen sich in diesen Ghetto nur.2 $00 ndnnlicha Juden, dle als
drbeitskriifte vorwendet werden, befinden, Die lbrigen Juden.sind
einor anderen gweckentaprechenden Verwendung gugefithrt bezw, von
den ILotten erschossen worden,
Riga ist stdtebaulioch einc sehr schine Stadt, die sich rit
Joder 3tadt des Reiches nessen kxann, Das Verkehrs— und Virtsochafte-
leben 1at bereits geordnet., Es sind seit elnigesr Zeit Kleildere
und Iebensnittelkarten eingefihrt worden, Die Iedbensmittel rp.
nind dort sehr billig, 30 kostete ein ausreichendes Mittagessen
50 - 75 Pfennige. Das lettisohe Volk iwmt, soweit 1oh beobachten
konnte, deutschfreundlich und spricht auch gun grossen Teil
deutach, Vielfach war aber nus den Verhalten von Binzelperasin—
liohkeiten erkennbar, dase sie dem zaristischen RuS8land nooch
inner in Treue orgeben sind, Von den Bolsohewisten will Jedooch
rein Lette etwas wissbn, da es selten eine Fanilie gib$, die

=
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wihrend der Besetzung durch die Sowjets ohne Blutopfer davonge-
koonen ist, Ihr Hase gilt insbesondere den Juden, Sie habem sioh
dcher von Zeitpunkt der Bofreiung bis jetzt auch sehr ausgiedbig
on der Ausrottung diocser Parositen beteiligt. Es orsoheint ihnen
aber, was ich insbesondere bein lettischen Eisenbahnporsonal
festatellen konnte, unverstindlich, weshalb Deutmohland die
Juden nach Iettlond brihgt und sie nicht in oigenen Lande aus-
rottete,

Die IJtromssen in Rign dfirfen von der Bevdlkerung wihrend der Naoht

ohna Possiersochein nicht betreten werden., Zu SchieSereien ist es

In der letzten Zeit nicht nehr gekommen, .uf den flaochen ILande

#2011 d1lo0ses Jedooh noch innmer der Pall sein, Zun Teil hondelt

#s 8ich boi den Runruhestiftern un alte Kcununisten, zun Teil aber

auch un von den Sowj)ets durch Pnllachirn abgesetzte Saboteure in

Zivil, Zur Doklinpfung dicses Gesindels sind Pol,Batl, in aus-

reichonden Unfange eingesetzt, In Rign selbst hefinden sioh sehr

vielo Stitbe der Nachschubeinheiten der Wehrnaocht und auch solche
49r.Poligoi,

Pol,~TIruppsnvarblinde sind in Rign nicht stationiert,

BUcknarech doa pggleijkonnnndggL

Pie. Innorocheetzung des Begleitkdos, nach Dlseeldorf erfolgte an

15,12, nit den un 15,01 Uhr noch Tileit verkehrenden Zug, Der Zug

war durch Welhnaohtsurlauber stark besetzt und traf erst an

16,12, un 8 Uhr in Tileit ein, Immerhin brauchte er fHr die

360 kn lange Pahrtatrecke 17 Stunden, Faooch einon Aufenthalt von

3 Stunden verlief die Pahrt ad Tilsit nit den fohrplonnfissigen

ZUgen {ber.lnsturburg, Kbnigsberg, Marienburg, Di.schau reibungs-

los, An 17,12, wn 0,06 Uhr wurde Berlin erreioht. Bereits un 0,30 Tar

kcnnte ab Borlin ein Urlnubszug venutzt werden, deér Uber Hannover,

Homn uod Dortnund geleitet wurde und un 13 Uhr DUsseldorf o

reiohte, Die gescnte Rickfahrzeit adb Riga betrug 46 3tunden,

wihrend fUr die Hinfohrt nit den Sonderzug 61 Stunden deniiligt
wurden,

ErLfahiungen,

a) Die nitgegobena Verpflegung wzr gut und ausreichend,

b) Die Hitnnhne von 2 Decken, Kochgeschirren, Peiroleunkooher,
w:rner Kleldung, Postonpelzen und Filzstifeln knn den Ménnerm
sehr zu statten und ist auch fir kilndtige Transporte wilnschens-
wort,

o) Die Bewnffnung nit Pistolen und Karzabinern war ausreiochend,

da in ILitauen und Lettland Uberf#lle durch Partisanen auch
-
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gu bof#i~chten sind, Dagogen 18t die Bowaffnung dcs Begleitkdos,
nit M, Pes, 1,MG,s oder Handgranaten erforderlioh, wenn Transporte
nach Stiidten geleitet werden, die in ehenals. russischen Gobiet
llogon,

d4) Die boiden Handscheinwerfer haben sich gut bewlhrt, Ihre Mit-
nahne hnlto ioh auch bei kinftigen Transporten fiir unbedingt
erforderlich, Ihre Anwendung habe ich von Zuge aus vornehnen .assem,
da sie fir dioc Poston Belbst sehr hinderlich waren und einen etwaigen
Gebrauoch dor Sohufiaffe in Frage stellten,

¥ Bbonno 1st dle Ausrilatung dor Minner nit Tuschenlanpen, Eraats-
battorion mowie die Mitnohne von Kerzen cls Notbeleuchtung nach wie
vor erforderlich,

e) Die Unterstitzung durch das Rote Kreus nuss ich lobend erwithnen,
Inberug au” dio Verabreiohung von Erfrischungen ist dem Kdo, von
den in annprvoh gonommenen Stationen jede nur exdenkliche Unter- ,
stitcung cutell geworden,

?) Zur Verabfolgung von Trinkwasser fllr die Juden ist es unbedingt
erforderlich, dass die Gestapo nit dor Reichstahn fiir je einsen Tag
d2s Tronaportos 1 Stunde Aufenthalt auf einen geeigneten Bahnhof
don Reiohngoblets vereinbart, Es hat sich hernusgostellt, dasa dle
Posolietohn wogen des festgolegten Fahrplanes nur nit Widerwillen
ea? cntiprechende Winsche des Traneportfithrorn eingsht, Die Juden
pind gewlbnlich vor Abgang des Transportes 14 Stunden wnd linger
wmtorvega und hoben die nitgenommenen Getrlinke vor der Abfahrt bdbee
vaitn avfiobraucht, Bei einor Nichtversorgung nit Wasser wihrend
&~ Trouoportes versuchen sie dann, trots Verbot, bei Jeder sich
ProA~Acn Gologenheit aus dem Zuge zu gelangen, un sioch Vasser gu !B
holen oder holen zu lossen,

g) Po 15t fornar dringond erforderlich, dase die Reichsbalm die 1iige
rochtzoltlg, nindeotens 3 - 4 Stunden vor der festgesetzten Abfohrt
551% boreitstellt, danit die Einladung der Judem und ihres Gepllokn
gr¢xdnet orfolgen kann,

VYor nllen ist von der Gestapo nit dor Reichsbehn smu verein-
barsn, daas dor geotellto Wagen fUr das Begleitkdo, (2,01,) gleioh
bel der Zusannonstellung in die Mitte dos Zuges einranglert wird,
Diopo Pinranglerung ist aus Grfinden der sichsren Uberwachung
des Transportes dringend notwendig. In anderen Palle ergeden sich
440 in 2iff, 1 geschilderton Schwierigkeiten, Bei starker Kilte
ist dorouf zu achton, doos die Bohelzungs-nlagen des Zuges in
Oxrdnung s8indy
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§,) Die gostellben Minner des Begleitkonnandocs haoben su nennenswertem
Klogen koinen Anloses gegoben, Abgesehen dovon, dasa ioh einaelne
von ihnen su sohfirferen Vorgehen gegen Juden, die neine er-
logssnen Verbote su lUbertreten glaubten, anhilten nusste, hnbea
sioh alle sehr gut gefithrt und ihren Dienst einwandfrei verssien,
Krankneldungen oder Zwisohenfille sind nioht vorgekormen,

Y
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geg,t 1 ttoe
Hauptoonn der Sohutspolisel,
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